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Aus dem Geschaft mit Motorrad-
Seitenwagen entwickelte sich ab ey
1927 der Swallow-Karosseriebau - re /L
und daraus Jaguar N afr fS%S
als Automarke - AV E
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B e torpedoférmigen Sei-
@ tenwagen mit alube-

8 planktem Holzrahmen,

die William Walmsley
R (1892-1961) einzel-
stuckwerse fertigte, waren fur jun-
ge Motorrad-Afficionados mit Hang
Zur Zweisamkeit zu Beginn der zwan-
ziger Jahre der letzte Schrei im Ver-
einigten Koénigreich. So auch fiir den
Zweirad-verriickten William Lyons

(1901-1985), der in der Blackpooler

Nachbarschaft des 50-jdhrigen Bej-

wagenbastlers lebte und zu jener Zeit

Sunbeam-Motorrader verkaufte.

Lyons sah in den von Walmsley kurz
nach dem Ersten Weltkrieg ersonne-
nen Seitenwagen ein vielverspre-
chendes Produkt, wenn nur der Fab- :

rikationsausstoR héher ware, als der das Unternehmen

. Zu SS - daraus
. wurde Jaguar

heimische Gartenschuppen des Er-
bauers hergab. Mit einer Kreditblrg-

Ende 1931 stellte William Lvons
sein erstes Produkt unter eigenem
Label vor - den SS One

oWislatels

24 o nT
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schaft ihrer Vater wurden die bei-

£ f‘“ den jungen MannerGeschaftspart-

ner und zogen in eine groéBere
Werkstatt. Nachdem die Formalits-
ten im November 1922 erledigt wa-

ren, wurde die Beurkundung der

. Partnerschaft auf den 1. September
i 1922 vordatiert - genau eine Woche

F : nach William Lyons’ 21, Geburtstag

W | und somit seiner Volljéhrigkeit.

. fing es an, liber
. Standard Swallow
. mauserte sich

Der kleinere SS Two hatte ein Vier-
statt Sechszylinder-Triebwerk von
Standard unter der Motorhaube

. Geschéft ganz prosaisch Walmsley &
Lyons doch schon bald firmierte es

. unter der Bezeichnung Swallow Side-

. car Company. Swallow Schwalbe
: Mit Austin Swallow ! kg : o

: passte als Name gut, die kleinen Vo-

- gel waren flink und behend wie die
. Beiwagenkonstruktion, deren Anteil
. an sportlichen Erfolgen in Gespann-
. rennen nicht unerheblich war. Das

. Unternehmen florierte, der Umzug in

Ende der Dre:Brger blldeten SS
Jaguar 1% (Bild), 22 und 3% Litre
mit ohv-Motoren die Saloon-Palette

. groBere Raumlichkeiten war unum-
- ganglich, zur Beiwagenfertigung ka-
. men nach und nach Reparaturarbei-
. ten an Autokarosserien hinzu, William
. Lyons sah das Potential fur einen gro-
- Beren Markt individualisierter Mas-
. senautomobile, namentlich des er-
. folgreichen Austin Seven.

. Im Mai 1927 lancierte die Firma
. schlieBlich die erste automobile Ei-
. genkreation, den Austin Seven Swal-
Zunachst nannten die beiden ihr :
- genieur Cyril Holland nach Lyons’
. Vorgaben. Dem offenen Tourer folgte
. rasch eine Saloon-Variante. Damit
. reihte sich das junge Unternehmen
 ein in den groBen Reigen von Karos-
. seriefirmen, die fir den kleinen Austin
. Spezialaufbauten anboten. Swallows
. Schépfung gab sich allerdings schnit-
. tig-extravaganter als der Rest und
- war schnell recht beliebt. Das duBerte

low, gestaltet von Karosseriebau-In-

Die Sechszylinder (hier der 21 Litre)
waren ldnger als der 1% Litre

Nach 1945 hief} die Marke Jaguar.

===




sich auch im Firmennamen, der sich

zunachst in Swallow Sidecar and
. wiederum auf Ideen von William

. Lyons zurtick. Die Modellbezeichnung

Coachbuilding Company und bald da-
rauf schlicht in Swallow Coachbuyil-
ding Company énderte.

Holbrook Lane nach Coventry erfoigt,

dem Herzen der britischen Automo-
. auszahlen: Mit der Griindung von

Standard, Swift sowie ein paar Fiat i S.S. Cars Limited am 26. Oktober 1933

und Morris diverse Swallow-Aufbau- :
ten erhalten, 1932/33 kam noch Wol-

seley hinzu. Den Lowenanteil mach-
. Swallow Coachbuilding Company bis

bilindustrie. Inzwischen hatten auch

ten aber die Austin-Seven-Abkdémm-

linge aus, von denen bis 1932 insge-
. Seitenwagen behielt die neu formier-

Ende 1931 kindigte die Firma zwei i te Swallow Coachbuilding Co. (1935) f

. Limited im Programm, bevor sie An- B
3

samt rund 2500 Stlick entstanden,

neue Modelle an, die Anfang des Fol-

gejahres in Produktion gingen: Die
niedrigen Coupé-Karosserien von SS
. bald die Modellpalette von S.S. Cars,

One (Sechszylinder) und SS Two

Gib mir den Schotter!

. (Vierzylinder) mit ihren langen Motor-

Motoren und Fahrgestelle, kombiniert

Ende 1928 war der Umzug in die
: stellers: Standard Swallow. Nicht lan-

. Statt in die FuBstapfen semes musikalischen :

Vaters zu ftreten, faszmlerte William Lyons

hauben und knappen Cockpits gingen

eitete sich ab vom Lieferanten der

mit dem Namen des Karosserieher-

ge darauf lie3 sich William Walmsley
und der darauffolgenden Geschéafts-
aufnahme zum 1. Januar 1934 ging

der Aufkauf samtlicher Anteile der

zum 31. Juli jenes Jahres einher. Die

'Sir William Lyoné:i -, Mister Jaguar

nennung -des gemeinsamen Unternehmens in

. Swallow Sidecar Company zuriick - Lyons war
schon in jungen Jahren die motorisierte Fort- : |
bewegung. Allerdings bekam er von seinem :
Altvorderen durchaus ein stilsicheres Asthe- :
tik-Empfinden mit, er gab die gestalterische :
Marschroute bis zum XJ-S vor. An Wochen-
enden tobte sich der Jungspund mit seiner :
Harley aus, als er sich mit William Walmsley :
_.zusammentat Auf Ietzteren ging auch die Be- :

von der Tiernamen-ldee nicht so tberzeugt,
Wie auch 1935 nicht, als es um die Namensge-
bung fir die Fahrzeuge mit der neuen Motoren-
generation ging: Den Begriff Jaguar hatte die
Werbeagentur vorgeschlagen, die fiir die Eirma .
tatig war - mit mehr oder wenig Nachdruck ge-
lang es den Reklamefritzen schlzeBIxch Lyons 2U
Uberzeugen...

| 'Die Schwa'lbe'a"ls'- it

Lyons iiber Kiihlerfiguren
aus dem Zubehdérhandel:
,,Dle sehen ja aus wie eine
: Katze, die vom Zaun

41, geschossen wurde.”

fang 1946 verkauft wurde. AR TR B RN

Tourer und Saloons erganzten schon

. .Appleyard mit seiner frisch angetrauten Gat-

Nach ersten Erfolgen mit dem SS J'.agu’ar

100 in den DreiBigern, etwa dem Sieg bei der :
: bei der Internationalen Alpenrallye 1950 ge-

RAC Rally 1938, fuhren die Katzen aus Co-

ventry nach dem Zweiten Weltkrieg weiter
auf der GewinnerstraBe - nicht nur auf der :

Rennstrecke, sondern auch auf Schotter:

Herausragend ist etwa der Goldpokal, den lan :

tin Pat - William Lyons’ Tochter - im XK 120

wann (rechts). Und 1956 sprang ein Gesamt-

sieg bel der Rallye Monte-Carlo heraus: Ron- '

§'n|e Adams und Frank Biggar trieben ein
. behabiges Mk- VH‘ -M-Dickschiff zum Erfolg.

DTIMER MARKT 9/2022 25
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~ Bei zweien der fiinf Le-Mans-Gesamtsiege in
den Funfzigern saB Ivor Bueb (oben rechts im Bild)
‘mit hinterm Steuer, der hier mit Mike Hawthorn

- den 1955er Sieg feiert - nachdem dort gut 22 Stun-
den zuvor beim tragischsten Unfall der Rennsport-

geschichte 84 Menschen umgekommen waren.
1957 war Bueb erneut siegreich, zusammen mit
Ron Flockhart. Letzterer hatte auch schon 1956 ge-
meinsam mit Ninian Sanderson gewonnen, aller-
dings zahlte das Rennen in jenem Jahr wegen der

- Vorjahreskatastrophe nicht als Lauf zur Sportwa-
gen-WM. Ivor Bueb kann somit als erfolgreichster

Jaguar-Fahrer in Le Mans gelten.

die immer umfangreicher wurde. Den

SS One gab es auch als Drophead
Coupé - britisch fiir Cabriolet - und
ab September 1934 als Airline Saloon
- der Begriff , Stromlinie” war damals
gerade machtig en vogue. Im Herbst
1935 I0ste ein von Harry Weslake ent- :
wickelter Zweieinhalbliter-ohv-Sechs- :
zylinder den bisherigen Seitenventiler :

des SS One ab, auf dem er basierte.

Einher ging das Erscheinen des ney-
en Aggregats mit der Lancierung von
»>S Jaguar” als Markennamen - samt
der von Frederick Gordon Crosby ge-
stalteten springenden Raubkatze auf |
dem Kuhler, dem ,Leaper® der aller-
dings erst ab 1938 auf der Zubehor- |
liste stand. Im Herbst zuvor war noch
ein Dreieinhalbliter gefolgt, den An-

. spater lieferbaren Dreieinhalbliter
schaffte: 314 Exemplare (gegenuber ;
24 5SS 90) gentigten, um-dem Ruf der N
Marke sportlichen Glanz zu verleihen. : | /é QI GENE

Der Markenname hatte indes cinen | !
entscheidenden Makel: Das Kiirzel SS | §
war spatestens seit dem Zweiten . .
: Weltkrieg ein No-Go. Am 23. Marz
1945 wurde das Unternehmen umbe-
nannt in Jaguar Cars Limited, den Eir-

mennamen hatte sich Lyons bereits : 2

acht Jahre zuvor gesichert. Mit den
umbenannten Vorkriegs-1,5-,2,5- und | =2
5,9-Liter-Modellen startete schlieBlich
die Nachkriegsproduktion, ihnen folg- : |

ten im Oktober 1948 die Mk-V-Sechs- J

zylinder nach, ebenfalls karossiert als ]

geschlossene Vierttirer und Freiluft- | £ =59
[ugs Gﬁ‘ AT e

- : ist. An der Front prangte angri#= .

~« i tig das fauchende Gesicht eines _z; -
g | ars, der ,Growler”, Uber dem Schens

. len Kuhlergrill. Der XK 120 war &

i
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NEON | reich im Renn- und Rallyesport s~ - -
7 i bei Rekordfahrten und schlieBlicr =
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derthalbliter-Vierzylinder gab es . versionen. ; B . damals an der Sarthe erfolgreicre- =
ebenfalls seit 1937 mit hangenden . FUr die Sensation auf der Earls Couyrt V;V?:nﬁsdfaft . waren als Enzo Ferraris Renner, = -

Ventilen,

te die Firma der Kritik am neuen

Sportwagen SS 90, der im Frihjahr
1935 erschienen war und ,more show
than go” bot. Noch im September
1935 wurde der rasant aussehende
Lweisitzer als echter 100-Meiler der
Presse vorgestellt - der SS Jaguar 100

sprochenen 160 km/h erst mit dem

’R FUD PRl S B o ow o -

. Motor” Show in jenem Jahr sorgte : des sechseckigen

Mit den neuen Triebwerken begegne- aber der XK 120. William Heynes und :

. Walter Hassan hatten dem offenen . damals bereits

. bekannten
. MG-Oktagon

Zweisitzer einen herrlichen Doppel-
nocker entworfen, Der XK-Sechszy-

linder gehérte gut vier Jahrzehnte

lang zur Grundausstattung des Hau- : ungeféhr

ses. Hinzu kamen die flieBenden Lini-
en, denen der stilistische Einfluss des
war geboren. Auch wenn er die ver- : offenen Mille-Miglia-BMW-328-Sport-

. wagens von 1940 nicht abzusprechen :

. SS-Logos zum

kam nicht von

. Unterdessen kam mit den groRe-
. Jaguar-Saloons Mk VI/VIII/IX - jet=: E
- ebenfalls mit XK-Maschine ausgestz:- 4
 tet - der eingéngige Werbesloga-
- »Grace... Space... Pace...“ auf, der ins- A
. besondere den Viertirern des Hauses &= &
 bis Ende der Sechziger erhalten blieb

T rpe .

: ben dem Roadster auch als Cz=- -
8l | und Coupé lieferbar. Mit seinen Naome 2t
8l | folgern XK 140 und XK 150 blie =+
# : Modellreihe bis Herbst 1961in Proz.».
. tion und wurde annghernd 3007
Y | mal gebaut. ..
* i Aus der Feder von Malcolm Sayer iz

. men schlieBlich die in Le Mans erfc .
. reichen Typen C-Type und D-Tinz
i i hinzu, die das 24-Stunden-Rer~
i zwischen 1951 und 1957 finfmal o=
. wannen - nicht zuletzt ab 1953 gz~
- innovativer Scheibenbremsen - ¢~= = =

. hach zweij Nachkriegs-Erfolgen e-:
. ab Ende der fUnfziger Jahre zu~ § v
. Rundumschlag ausholten. E




Der kleinere Mk1 erganzte Mitte der
Flnfziger das Programm, sein volles
Potential entfaltete er aber erst ab
1959 als Mk2. Auf dessen Rasis ent-
standen spater auch S-Type und 420,
die Zwischentypen zum Mk-10-Spit-
zenmodell darstellten, der 1961 mit

selbsttragender Karosserie - wie die
Kleineren Viertlrer - debltierte und

die bisherigen groen Saloons mit ih-
rem separaten Rahmen abldste.

m Marz jenes Jahres prasentierte die
Marke dann den Jaguar schlechthin:
Der E-Type, der auf dem Genfer Au-
tosalon 1961 sein Deb(t gab, war Sex
auf Radern pur. Die geschwungenen
Rundungen, die Malcolm Sayer dem
Stral3ensportler in Kombination mit

langer Motorhaube und knappem
Cockpit samt Fastback-Heck (oder al-

Der Luftikus

Der studierte Aerodynamlker Malcolm Sayer (1916- 1970) zeichnete verantwortllch

fur die wmdschmttigem Linten von Jaguars erfolgreichem Le-Mans-Renner C-Type, der

das Rennen 1951 und 1953 gewann, sowie dem D-Type, Siegerauto von 1955 bis 1957.
Sayer schuf auch die aufregende Form des E-Type (im Bild oben zu sehen ist clessen

Lightweight-Version neben C- und D-Type) sowie spater den XJ13.

Die erfolgreiche XK-Baureihe Die groBBen Saloons der Flinfziger Vom XK-SS, abgeleitet vom D-Type, Jaguars Mkz wurde durch dle
(hier der XK 150 als Coupé) (im Bild ein Mk IX) erhielten wurden bis zum groBen Werksbrand Renneinsétze von Importeur
blieb bis 1961 in Produktion ebenfalls den XK-Doppelnocker Anfang 1957 nur 16 Stiick gefertigt Peter Lindner bei uns populér

OLDTIMER MARKT 9/2022 27
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ternativ mit flacher Kofferraumhaube
beim Roadster) verpasst hatte, waren

& B hreg ST AR e an Rassigkeit kaum zu Uberbieten: ein Fe
Norman Dewis (1920-2019) absolvierte fiir Vi e ot b s o Jahrhundert-Entwurf. Der XK-Sechs- |
Jaguar in den Flnfzigern Renneinsatze und - — S e zylinder war inzwischen auf 3,8 (spa- il
Rekordfahrten. Im Marz 1961 fuhr er in einer - R R SN, ter 4.2) Liter aufgebohrt wordenund ¢
halsbrecherischen Nacht- und Nebeltour B S/ 2 P leistete 265 SAE-PS - genug fiir 240 i
~den flr die Presse-Prasentation vorm Auto- O SCERE s P T km/h. Autojournalist Fritz B. Busch
salon dringend bendtigten E-Type-Roadster (mit dem Kennzeichen 77 RW) nach Genf, wo verfasste flir Das Auto, Motor und |
das neue Modell Weltpremiere feierte. Damit wiederholte er die Vollgastour von PR-Mann Sport eine legendare Eloge Uber die
Bob Berry, der das Coupé (mit dem Kennzeichen 9600 HP) zuvor in dhnlich fixer Manier ~geschrubbte Flunder®, mit der er un- 713
von Coventry an den Genfer See chauffierte, um der ungeduldigen Jou:malistenschar Im terwegs war. e

Parc des Eaux Vives Gelegenheit zu Probefahrten zu geben. Die Firma selbst produzierte damals 4.
5 | bereits seit zehn Jahren in einem 7.

L)

_ Be‘-ruf-:' Testfahrer
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Die opulenten Linien des Mk 10 1971 erschien der neue V12-Motor im  Der XJ (hier ein Series 1) blieb lange  Auch der XJ-S hielt lange durch; Er £
pragten den Stil der Jaguar-Saloons Jaguar E-Type, der fortan den langen in Produktion. Der Sechszylinder bereicherte die Jaguar-Palette ab
fur die folgenden Jahrzehnte Radstand des 2+2-Sitzers hatte bis 1987, mit V12 gar bis 1992 1975 mehr als zwei Jahrzehnte lang i
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Werk in Coventrys Browns Lane, eine
Fabrik, die Jaguar 1950 von Daimler
Ubernommen hatte. 1960 kaufte Ja-
guar die Daimler Company Ltd.
schlieBlich vom bisherigen Eigenty-
mer BSA und machte aus der traditi- :
onsreichen Marke im Grunde nicht :
mehr als den Luxusableger der neuen
XJ-Baureihe. Diese Viertiirer kamen :
1968 auf den Markt, als Jaguar bereits :

zu British Leyland gehérte. Der 1956
geadelte Sir William Lyons hatte im

Juli 1965 nach der Ubernahme des Ja-
guar-Karosserielieferanten Pressed :

\  Frederick Gordon Croshys ,Leaper”
. ging auf eine Tigerskulpturvon
- Bildhauer Casimir Brau zuriick =~

SAE-PS

leistete der
E-Type-
Sechszylinder.
Diese PS-Zah|
kannte damals
jedes Auto-

Quartett
spielende Kind

. Steel durch die British
+ Motor Corporation deren
. Angebot angenommen, sich

Walter Hassan (1905-1996) war bereits unter
Jaguar-Chefkonstrukteur William Heynes mit der
Ausarbeitung des XK-Sechszylinders befasst, ging
aber 1950 zu Coventry Climax. Nachdem Jaguar die
Firma 1963 gekauft hatte, kehrte Hassan zuriick und
arbeitete fortan maBgeblich an der Entwicklung des
VI12-Motors, mit dem der Sportwagenbauer vor allem:

auf den US-Markt schielte. Fiir den gltucklosen XJ13
war ein dohc-Zwélfender fir Sportwagenrennen
vorgesehen, aber der war zu schwer und zu groB _
fr den geplanten XJ-Saloon. Also gab es schlieBlich
- elne abgespeckte Version mit nur einer Nockenwelle
pro Zylinderbank. In.Le Mans 1988 und 1990 war der
durstige V12 dann aber doch noch siegreich.

......
H s GF

. mit BMC zur British Motor Hol-
- dings Ltd. zusammenzutun. Unter an-
. derem Standard-Triumph und Rover
. vervollstandigten bald darauf den

. Anfang 1968 zur British Leyland Mo-
. tor Corporation erweiterten Konzern.

g 1

gAY

Ist der Hubraum des
V12 noch auf volle sechs Liter

vergrdfBert worden, 1997 endete sei-

ne Produktion schlieBlich.
Die 1979 herausgekommene Serie 3

. des XJ brachte der darbenden Marke

einen neuen Aufschwung, als John

: Egan, Jaguar-Chef seit 1980, eine

. den 5,3-Liter-V12, den Walter Hassan |
und Harry Mundy aus dem verworfe-
. nen XJ13-Sportwagenprojekt von :
. 1966 entwickelt hatten. Der Zwolfzy-

. zU haben und fiel insbesondere durch
. seine Trinksitten auf, bis Michael May :
. ihm 1981 mit der High-Efficiency-Ver-
. sion das Saufen abgewohnte. Mittler-
. weile war er auch im E-Type-Nachfol-
. ger (vom E entstanden insgesamt
. 72.535 Stlck) XJ-S erhéltlich, der :
: 1975 erschienen war und das letzte
. Modell darstellte, das unter Sir Wil-

; - Qualitatsoffensive startete und die
. 1971 erhielt der E-Type schlieBlich :

Firma fit genug machte, um ab 1984
losgeldst von Austin Rover - wie BL
inzwischen hiel} - wieder auf eigenen
Beinen zu stehen. Die Unabhangig-
keit wahrte jedoch nur ein paar Jahre,

. linder war im Jahr darauf auch im XJ i 1990 Ubernahm Ford und steckte

. Jaguar eine Dekade spater mit Land

Rover in der kurzlebigen Premier Au-
tomotive Group zusammen (gemein-
sam unter anderem mit Aston Martin

. und Volvo), nachdem die zwischen-
. zeitlich zu BMW gehoérende Rover

Group aufgespalten worden war.

. Den XJ6/XJ12-Modellen war 1986

i liam Lyons entwickelt wurde. Spiter | die XJ40-Baureihe gefolgt, deren

IMER MARKT 9/2022 29
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~ Die wilde 13 '

1971 verungluckte Norman Dewis bei Werbefllmaufnahmen fur das
“neue V12-Triebwerk auf der MIRA-Teststrecke bei Coventry mit dem

| Sportprototypen XJ13 schwer. Der Wagen Uberschlug sich mehrmals
Dewis blieb dennoch nahezu unverletzt. Seiner Frau erzahlte er Iieber
nichts... Das Auto hingegen war ein Wrack. Jaguar lieB das Einzelstiick

1973 wieder aufbauen. Mehr zu Norman Dewis, seinen schnellen
E-Type-Ritt nach Genf und den XJ13-Unfall steht tUbrigens in der

OLDTIMER-MARKT-Ausgabe 9/2021.

Motorraum allerdings nicht fiir den
Einbau des V12 geeignet war: Die Ja-

guar-Konstrukteure hatten das Trieb-

werksabteil fur ihren neuen AJ6-

Sechszylinder bewusst eng gehalten
und erklarten dem Management, dass

der Rover-V8 nicht unter die Haube
passen wurde. Der Geschichte wider-
sprach lange niemand, doch die un-

geliebte Konstruktion amerikanischen

Ursprungs hétte durchaus gepasst - :

nur kam beij BL niemand auf die Idee,
das mal nachzupriifen. Und der durs-

tige V12 war einfach nicht eingeplant :

Angekundigt mit zwolf Zyllndem
am Ende wurden es aber nur deren
sechs: Der 285-mal gebaute XJ220

MADEYT /79N

: Der ,Growler*
. blieb anfangs den
. sportlichen Jaguar

vorbehalten

Das traditionelle XJ-Design lebte in

die Baureihe X308 (1997 bis 2002)

. gewesen, denn als die lange Entwick-

lungsphase des XJ40 Fahrt aufge-

: hommen hatte, schlitterte die Welt
. gerade in die erste Olkrise. Bis der
. Vorderwagen fiir den Zwolfender um-
. konstruiert war, musste noch der alte
. XJ12 herhalten - bis 1992. Erst dann
. war nach Uber 330.000 Einheiten 5
- Schluss mit der ersten XJ-Reihe - die |

Daimler-Versionen nicht mitgezahilt.

In die Zeit der achtziger Jahre fal-

. len auch Jaguars néachste groBe
. sportliche Erfolge. Mit dem XJ-S

Der erste Serienkombi von Jaguar
Grundziigen weiter bis 2009. Im Bild war die Estate-Version des X-Type,

mischte Tom Walkinshaw Racing vor-
he im Tourenwagensport mit, und
Rennsportwagen der XJR-Reihe sieg-
ten 1988 und 1990 in Le Mans. Aus

. diesen Aktivitaten hervorgegangen

war anschlieBend der Supersportwa-

- gen XJ220, der letztlich aber mit ei-

nem Sechs- statt Zwolfzylinder aus-
kommen musste und so potentielle
Kunden enttduschte - statt der ge-
planten 350 wurden nur 285 Exem-

plare fertiggestellt. Da half auch der

Temporekord von 349,4 km/h nicht,

den der Renner 1992 in Nard®d auf-

Mlt dem I Pace wurde Jaguar 2018
elektrisch. Er basiert auf dem SUV

der vom Ford Mondeo abgeleitet war E- -Pace, beide in Osterreich gebaut
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stellte, um sich das Pradikat des da-
mals schnellsten Produktionswagens
der Welt zu sichern. Immerhin trat er

damit das Erbe des XK 120 an, der
diesen Titel erstmals 1949 im belgi-
schen Jabbeke eingefahren hatte.

Unter Ford verabschiedete sich der

Reihensechser, ab 1997 trug die zum
X308 weiterentwickelte X300-Bau-
reihe einen neuen V8 unter der Hau-
be. Neu waren zudem der kleinere
S-Type (1999) und der auf dem Mon-
deo basierende X-Type (2001, mit
2004 folgendem Estate - Jaguars

erstem Serienkombi), die mit vom
Ford Duratec abgeleiteten AJ-V6 mo-

torisiert waren. Spater kamen auch
noch Diesel und beim S-Type der V8
hinzu. Produziert wurden sie in Castle
Bromwich/Birmingham und Hale-
wood/Liverpool, wahrend in der alten
Wirkungsstatte in Coventrys Browns

Lane noch bis 2005 XJ und XK ent-
standen, bevor die Fabrik 2008 abge-
rissen wurde. Das Hauptquartier von

wm REST e

Jaguar Land Rover befindet sich seit
2005 in Whitley/Coventry.

Ab dem Jahr 2000 gab es sogar ein

Gastspiel in der Formel 1, nachdem
~ord das Stewart-Team Ubernommen
natte und entschied, es unter dem
Namen Jaguar Racing antreten zu
assen. Aber auBer zwei dritten Plat-
zen kam nicht viel dabei herum. Fords
Chefetage wurde unruhig ob der ho-
hen Kosten und zog nach fUnf Saisons
den Stecker, das Team wurde an Die-
ter Mateschitz verkauft - als Red Bull
kam der Rennstall aus Milton Keynes

schlieBlich auf die Uberholspur, Bes-
ser lauft es fur Jaguar seit 2016 mit

dem Jaguar I-Type in der Formel E.

Den Luxussportwagen XJ-S hatte
schon 1996 der XK8 der Baureihe
X100 abgeldst, wiederum als Coupé

und Cabrio lieferbar. In den Nullerjah-

ren war das Programm wieder erneu-

ert worden: Dem X100 folgte 2006
der XK der Modellreihe X150, wéah-
rend der XF (X250) 2007 den S-Type

- Der Retter

~ »,Saving Jaguar® war das Credo von John Egan
(Jahrgang 1939). Der von 1980 bis 1990 auf dem
Chefsessel in Coventry sitzende studierte Ingeni-
eur brachte den unter Leyland-Regie herunterge-
wirtschafteten und anschlieBend unter Maggie
Thatcher reprivatisierten Laden wieder auf Vor-
dermann. 1986 wurde er zum Ritter geschlagen
und darf sich seitdem Sir John Egan nennen.

B b T el e el R

ats Erfolg der

AChtZigéﬁw-aﬂr lhm A
verdanken: John Egan
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Im Schlechten
das Gute

Ofter dicke Backen
machte Niki Lauda
(1949-2019), in den
Jahren 2001/02
Teamchef bei Jaguar
Racing. Mit Eddie
Irvine als Fahrer
(unten) kamen 2001
immerhin ein dritter
Platz in Monaco und
im Folgejahr ein
Dritter in Monza
zustande - die
besten Resultate

in flnf Saisons...
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und die XJ-Typenreihe X351 2009 den
X350 ersetzten, der 2002 erschienen war.
Anfang 2008 wechselte Jaguar Land Ro-
ver zudem erneut den Besitzer und ging
an /ata Motors aus Indien.

Die aktuelle Modellpalette besteht aus
XE (X760), XF (X260) sowie den SUVs
E-Pace, F-Pace und I|-Pace, letzterer mit
Elektroantrieb. Wahrend der F-Pace im
Werk Solihull entsteht, kommen E- und
I-Pace aus dem Steyr-Werk in Graz. Der
schnittige F-Type schlieBlich halt als Ca-
brio und Coupé die Fahne der Jaguar-
Stral3ensportler hoch, obschon es bei ihm
ebenfalls nicht ohne Downsizing abging
und er neben V6 und V8 mit einem - im-
merhin 300 PS starken - ,Ingenium*“-Reij-
henvierzylinder erhaltlich ist, der auch in
den anderen Modellen auBer dem I-Pace
angeboten wird.

Derweil kimmert sich Jaguar Land Rover

. Classic mit Sitz in Ryton-on-Dunsmore/

Coventry um die Historie: mit High-End-
Restaurierungen sowie geplanten Elek-
troumbauten des E-Type (woraus letztlich
nichts wurde). Dazu kommen Nachbau-
ten von C-Type, XK-SS und E-Type Light-
weight unter Verwendung ungenutzter
Fahrgestellnummernsequenzen.

TEXT Michael Hundt

FOTOS §. Lindloff, A. Beyer, M. Schéfer,
G. Muschalla, J. Funari, McKlein, Archiv
m.hundt@oldtimer-markt.de
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Der XK8 (X100) folgte 1996 dem XJS nacﬁ, zehn
Jahre spéter wurde er vom XK der Reihe X150 abgelést

StraBe des Erfolgs

Tom Walkinshaw (1946-2010) sorgte in den achtziger
Jahren daflr, dass Jaguar im Rennsport wieder an alte
Zeiten anknupfen konnte. Mit dem XJ-S holte TWR

1984 in der Europdischen Tourenwagenmeisterschaft
den Konstrukteurstitel in der Division 3 (unten links).
Zudem erfang das Jaguar-Team unter Walkinshaw 1987,
1988 und 1991 den Meistertitel in der Sportwagen-WM,
gekront von den Le-Mans-Siegen mit dem XJR-9 im Jahr
1988 (ganz unten) und dem XJR-12 zwei Jahre spéter,
-das Rennen 1990 zahlte allerdings nicht als WM-Lauf.
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